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1. Einleitung
Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002

Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungsléarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevélkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsamexKonzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu minderDie Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vorNach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MalRnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung voRheinstettenist als Chancezu verstehen, langfris-

tig die Lebensquditat zu verbessern und dieAttraktivitatder Gemeindezu erhéhen.

Die StadtRheinstettenliegt im nordwestlichen Teil von BadeiWirttemberg mit einer Ge-
samteinwohnerzahl von ca. 21.000Rheinstettenbesteht aus den Stadtteilen Morsch, Forch-
heim und Neuburgweier Direkt 6stlich an die Stadtteile Forchheim und Mérsch angrenzend
verlauft die B36. Aus Osten von der A kommend, fiihren die L566 und die K 3581 auf
Rheinstetten zu. Die 566 fiihrt weiter durch den Ortsteil Mérsch und im weiteren Verlauf
durch den Ortsteil Neuburgweier zum Rhein. Die £8a verbindet den Ortsteil Neuburgweier
mit der Gemeinde Au am RheinAnlage 1Zeit eine Ubersichtdes Untersuchungsgebiets

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm kurz
EGUmgebungslarmrichtlhie wurde im Jahr 2002 vom europaischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durch
Larmkarten (Larmkartieruny zur Information der Offentlichkeit tiber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieRlich zur Information der EU
Kommission {iber die Kartierng und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesmmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetzur Umsetzung der EGRichtlinie
Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm vorg4. Juni 2005) in § 47af
des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanurjgund der Verordnung uber die Larmkartie-
rung (34. BiImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfiullung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitiy bietet die Larmaktionsplanungdie Mdglichkeit Larmbelastungen fir viele
Betroffene zu senken unddie Lebensqualitdt in den Stadten und Gemeinden zu erhdhen.
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Aus dem Wortlaut des 8§ 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen miisserQunabhéngig von der Hohe detmmissionenund Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach 8 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsraumen als auch entlang von Hauptverkehrsstraf3en und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehérden so weit wie miiyli
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
Bewertung der Larmsituation,
Abschliel3ender Maf3nahmenkatalog,
Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
KostenNutzen-Analyse und
Madglichst eine Angabe der durch dieMaf3nahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche Ma3nahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellungvon Larmaktionspléanen sollte deutlich mehr alsur eine durch die Umge-
bungslarmrichtinie vorgegebene Pflichtaufgabgesehen werden Vielmehr sollen Larmakti-
onsplane als Chancgesehenwerden,die L6sung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.
8§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind dieim Larmaktionsplan festgeschriebenen MaRnahmen durch die zu-
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stéandigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fiir Behdrden, und
zwar nicht nur fiir die Geneinde, sondern fiir alle Trager éffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdréngt. Demzufolge haben die zustandigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegingen in den Larmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen undso weitwie mdglich zu berlicksichtigen. Eingenerellestrikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Ban-Wurttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fir verkehrsrechtliche MaRnahmen der Larmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionsplanen aber eine besondere Stellung. Hier kénnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen festgglewverden, die die Stra-
Benverkehrsbehdrden bei rechtsfehlerfreier Abwéagung aller Belange des StralRenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzenhaben und keine Ermessenspielraum einer Stra3enver-
kehrsbehdrde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konketer MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtibergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzunggeschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktu- und Umweltbereich zu beriicksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtig€oraussetzung um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderungzu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

Umweltbundesamt

http:/mww.umweltbundesamt.de/

Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Badewirttemberg
http://mww.lubw.badenwuerttemberg.de/

Bund/LanderArbeitsgemeinschatft fiir Immissionsschutz
http://www.latimmissionsschutz.de

Anlage 2zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DNdbrmen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EURIchtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben
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Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstralRen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Ziige/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GrofRflughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der inobenstehende& Tabelle genanntenDaten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von fiinf Jahren, wobei die Auslésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnindesamtes(EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-
tionsplan textlich zubeschrieben und auf die MaRnahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fiir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraRen in Larmaktionsplanen zu berticksich-
tigen, da Larmaktionsplandiir GroR3flughéfen in BadeAWirttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

In der von der LUBW veréffentlichten Kartierung 2018vurde neben der B36 noch die L566
vom Anschluss an die B3 im Osten des Stadtgebiets, bis zur Kreuzgmit der B 36, bertick-
sichtigt. Der gréRte Unterschied zur Kartierung der LUBW von 2012 besteht darin, dakss
Teilstiickder L 566 zwischen der RheinaustralRe und der Ortsmitte Neuburgwemicht mehr
enthalten ist. Dies liegt daran, dass entsprechend ddBundesverkehrswegezéhlung 2015
hier keine Verkehrsbelastung von iiber 8.200 Kfz/24h mehr festgestellt werden konriDeurch
das EBA wurde 2017- wie in den vorangegangenen Kartierungenhwieder die Strecke der
DB AG 4®0 Karlsruhe- Baselbertcksichtigt.
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3. Grundlagen der Larmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan handelt es sich um die erste Fortschreibung des
Larmaktionsplans, der 2056 durch den Gemeinderat beschlossen wurde. Dieser basierte
auf einer Neukartierung des Straf3enverkehrslarms unter zuséatzlicher Berlicksichtigung
des kompletten Verlaufs der 1566 und der L 78a auf dem Stadtgebiet, sowider K 3581

und der GemeindestraBen Hertzstrale, Querspange, Badener Strale, Rappenwdrth-
strale, HauptstraRe und Karlsruher StraR&Veiterhin wurde im Larmaktionsplan von
2015 eine Neukartierung des Schienenverkehrslarms vongemmen.

Fur die Fortschreibung des Larmaktionsples 2021 wurde in Absprache mit der Stadt-
verwaltung vereinbart, allém Larmaktionsplan beriicksichtigten StraRen wieder auf Basis
aktualisierter Verkehrszahlen, neu zu kartieren

Eine Berucksichtigung des Schienenverkehrslarms findet in der vorliegenderrschrei-
bung nicht statt (vgl.Kap. 2), auch wenn weiterhin héhere Immissionen im Silberstreifen
zu erwarten sind Die Minderung des Schienenverkehrslarms erfolgt nun aber aus-
schlieBlich im Rahmen des Larmaktionsplans des EBA.

3.2 Berechnungsgrundlag8tralienverkehrslarm
Im Oktober 2019 wurden Verkehrszahlungen an insgesamt 8 Knotenpunkten durchge-
fuhrt, deren Ergebnisse als Grundlage der Emissionsberechnung der Neukartierung her-
angezogen wurden. Dariiber hinaus wurde auf die Ergelsse des Verkehrsmonitorings
Baden-Wiirttemberg 2019 zuriickgegriffenDie Anlage 3.1zeigtdie Lage der Zahlstellen
und die Anlage 3.2die sich hieraus ergebenden Querschnittsbelastungen. In dénlage
3.3 sind die in die Neukartierung aufgenommenen Straf3ebachnitte dargestellt.Die An-
lage 3.4 zeigt in tabellarischer Form die emissionsrelevanten Parameter und dies ich
daraus ergebenden Emissionspegel.

Die Berechnungen des StraRenverkehrslarmerfolgtenauf Grundlage derBUB. Hierbei

ist zu erganzen, dass diese nicht direkt vergleichbaind mit den Berechnungen nach
RLS90/19, die als Grundlagein Untersuchungen auf3erhalb det.armaktionsplanungzu

verwenden ist. Maf3gebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwisahkw

und Lkw in der RLS90 mit 2,8 t und in der BUB auf 3,5 t &ndertund der Schwerverkehr
in zwei Gruppen getrennt wird.
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3.3 Beurteilungsgrundlagen
Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilunggegeniiberden Richtlinien fiir her-
kémmliche schalltechnische Untersuchungenwie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den BeurteilungszeitraumeWahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00Uhr nachts beurteilt werden wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwertky liber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00hr, ein Zuschlag va
5 dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird Weiterhin wird ein Beurteilungspegeld.ausgegeben, der eina
gemittelten Nachtwert Giber acht Stunden darstellt. Somit seli eine Beurteilung der all-
gemeinen Stérwirkung (ben) und eine gesundheitliche Beeintréachtigung Gber mdgliche
Schlaktérungen(Ly) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt a@rundlage,der durch die Gemeindever-
waltung Gbermittelten, hausgenauenEinwohnerstatistiken

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fur jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehiMal zehn Meter Immissionpegel errechnetund hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebékdnten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnetSo kénnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermitteliverden

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergteien, da sich de
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erlautert. Es gibt dahauch keine
konkreten Ausl6ésekriterien fiir Larmminderungsmaf3nahmen. Anhaltspunkte fir die Ein-
ordnung der Peelbereiche bietetder Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Méarz
2006, welcher fiir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: lpen/ Ly * 65/55 dB(A)

2. Phase: lpen/ Ly * 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von lber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Giber 5@B(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Beriicksichtigung bei der Larmaktionsplanung
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finden. Die Bedimmung von Ausléseverten liegt aber grundsétzlichm planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

(QWVSUHFKHQG GHP U.RRSHUDWLRQVHUODVV®@ GHV OLQL!'
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésevte besta-

tigt. Beziglich stralenverkehrsrechtlicher Larmschutzmaf3nahmen wird darin jedoch auf

die Larm-Schutzrichtlinie StV verwiesenjn der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach

RLS90) straRenverkehrsechtliche MalRnahmenzwingendin Betracht gezogen werden.

Fur die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berlcksichtigt werden

sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslosewemen Lpoen/ Ly * 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs BadéNtrttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018ktualisiert,um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis fiir
verkehrsrechtliche Mal3nahmen, wurden die Auslésewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaf3
der RLS90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhaltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Beriicksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen indie Berechnung einbezogen.

4.1 StralRenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fire
Analyse2020 Larmbelastungen wie in demAnlagen 41/2 fir die beiden Beurteilungszei-
ten und das gesamte Stadtgebiedargestellt Die Anlagen 4.1.14, bzw. dieAnlagen 4.2.1
4 zeigen die Ergebnisse in Detailausschnitten fiir beide Zeitraume.

Es zeigt sich, dass die BB6, die L566 und die K 3581 die héchsten flachenhaften
Larmemissionen erzeugy Wahrend im nérdlichen Abschnitt der B36 durch die hier vor-
handenen Larmschutzbauwerke an den nahestehenden Gebé&uden die 55 dB(A)k
Isophone anliegt, ist im siidlichen Abschnitt an den Wohngeb&uden z.T. die 65 dB(A)
Loen-Isophone zubeobachten.Dies ist ebenso in der Rheinaustrale und der Auer Stralle
zu beobachten.

4.2 Ergebnise Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fiir einzelne Pegelbereiche statistisch identiferbar. Eine Auflistung der absoluten
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Anzahl fir die Pegelbereiche und Larmindiceist der Anlage5 fiir den StralRenverkehrs-
larm zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass mit cal.900 Personen fast9% der Einwohner vorRheinstettenho-
hen Belastungen durch den Straenverkehrslarm >55 dB(Abin ausgesetzt sind. Ca.
180 Personen (0,9% der Gesamtbevdélkerung) sind zudem auch gesundheitsgeféahrden-
den Schallimmissionen >65 dB(A)Loen ausgesetzt.

Eine flachenbezogene Auswertung devon selr hohen Larmimmissionen betroffenen
Einwohner ist inAnlage 6flr das gesamte Stadtgebiet und in deAnlagen 6.14 im Detail
dargestellt.Ein sehrstark ausgepragter Schwerpunkt der Larmbetroffenheit, an dem in
héherer Anzahl Personen von gesundheitsgefahrdenden Immissionen >65 dB(A)\-
auftreten, existiert nicht. Jedoch sind im mittleren Teil der Rheinaustraf3e, Neuburg-
weier und in einem Teil der HaptstralRe maRig ausgepragte Schwerpunkte zu finden.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage7.1 zeigtden allgemeinenAblauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
mdglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens maéglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

5.1.1 Planurgsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung
Grundsatzlich dient die Larmaktionsplanungeur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen Strate-
gien entwickelt werdenum den Larm effektiv fiir die Bevidlkerung voRheinstetten
zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegeine Zunahme des Larms ge-
schiitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt daricirmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen undvirtschaftlichen Nutzen fiir die Bevélke-
rung von Rheinstettenzu erhalten.Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben
sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig hhere Immobilien-
werte und letztendlich Steuereinnahmenlnsgesamt soll die Lémaktionsplanung
einen Beitrag zur Steigerung dekebensqualitatder Birgerinnen und Birgerleis-
ten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete
Nach 8§ 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionspléane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von L&rm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischdefinition, son-
dern das Vorhandenseirbenannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
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Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebidtdrage, sofem diese bisher
nicht Verkehrs, Gewerbe oder Freizeitlarmausgesetzt sind,¢doch auch Gebiete,
die als Freizeit oder Eholungsgebiete angeehen werden und die regelmafig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutziverden Als Anhaltspunkt sollten die Fla-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine hilvelastung groéfer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zusténdige Behdrde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustéandigen Planungs-
tragern anderer Phnungen zu beriicksichtigen sindind in den Abwégungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglleer Mal3nahmen zur Larmminderung
Generell existieren verschieden Méglichkeite@unachst ist die Vermeidung von Kfim-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung ein&@emeindeder kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pladielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagementu priorisieren Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNVwirken, um den KfzVerkehr grundsitzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbaules
Radwegeverkehrsnetzes oder deQualitéatvon FuRgangerwegen kann zur Reduzierung
des KfzVerkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Mdglichkeit der Minderung der Kfazmmissionendurch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnenund Einsatz vonLarm minderndenAsphaltbelagen Auch Giber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung ddrarmemissionen z.B. bei der Ver-
ringerung von 50 auf 30 km/h um >2 dB(A),méglich. Durch Verlagerung oder Biinde-
lung des Lkw-Verkehisnetzeskdnnen deutliche Larmminderungen in derinnenstadten
erzieltwerden. SchlieRlich tragen SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwande oder
Qvlle, oder als letzte Moglichkeit der passive, bauliche Schallschytzur Minderung der
Larmbelastung von Eiwohnernbei. Anlage7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung cer Offentlichkeit, Tragen 6ffentlicher Belange, sowieden politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der-EU
Umgebungslarmrichtlinie ein groRes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der L&rmaktionsplanung ist in47d Ab-
satz 3 desBImSchGgeregelt.
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Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieRlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen undim Idealfall auf Dauer im Irternet bereitzustellen.Anlage 7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsheiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung beriihrt sein kann, sind von den zustandigen Behdrden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordernMaRnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satkz
BImSchV als Larmminderungsmafnahmen umzusetzen sind, sind méglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behérden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach 8 47d Bundesmmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums bestehtwurde der Gemeinderafriihzeitig in den Planungsprozeseingebun-
den, da die LarmschutzmafRnahmen in der Regel nit ohne finanzielle Investitionen
mdglich sind und oft einen GrofRteil der Einwohner einer Gemeinde befesf.

5.4 Mal3nahmen zur LA&rmminderung
5.4.1 Bisherige Malinahmen zur Larmminderung

Die B 36 fiihrt am Ortsrand Forchheim und Mérsch entlang und nicht als reine
Ortsdurchfahrt. Uber einen langeren Abschnitt besteht hier aktiver Schallschutz
durch Larmschutzwande. Noch voBeschlussdes ersten Larmaktionsplan2015,
wurden auf der B36 zudem larmarme oder larmoptimierte Fahrbahnbeléage ein-
gebaut, sodass auch eine Larmminderung fiir die Bereiche erzielt wurde, an denen
keine Larmschutzwande bestehen. Die 866 fiihrt zwar noch durch die Rheinaus-
tralRe in Moérsch, jedoch besitzt sie mit der Querspge eine larmunempfindlichere
Route fiir den Durchgangsverkehr in Richtung Neuburgweier, bzw. dariber hin-
aus.

In weiten Teilen von Rheinstetten besteht eine Temg&0-Regelung und es erfolgte
eine Umgestaltung der historischen Ortsdurchfahrt. In Neuburgweieiurde eben-

falls vor Beschluss des Larmaktionsplans 2018uf Teilen der L566 eine strecken-

bezogene Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h eingerichtet.

5.4.2 Mdgliche LarmminderungsmalRnahmen \&tnaRenverkehrslarmach Fachrecht
Bei der Aufstellung wn MaRnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten Stra-
Ren, ist der StraRenbaulasttrdger zu beteiligen. Das Verfahfén verkehrsrechtli-
che MaRnahmenwird im bereits erwahnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass firdie StralRenverkehrsbehdrdaicht die Beurteilungspegelnach
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der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten MethodBUB relevant sind,
sondern nach der Richtlinie fir denLarmschutz an StraRen (RL-S0), sofern ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen in Betracht gezogen werdein der RLS90 wird zu-
dem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt fiir den Tag
und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbesdtungen
auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. Fiir einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Gebaudehothe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Fur die Bewertung Uber dé Zulassigkeit von Maf3nahmen ist der jeweils hdochste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. WelcherschiedenenMal3hahmen ab wel-
chen Pegeln gemaf der RL:S0 in Betracht kommen ist in derAnlage 7.4darge-
stellt.

In der Anlage 8.1in der Ubersicht sowie d& Anlagen 8.101 bis 8.1.14 im Detail
fur den Tageszeitraumund der Anlage 8.2und den Anlagen 8.201 bis 8.2.14 fur
den Nachtzeitraum sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RESD fiir
die beiden Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei
ist, ob Uber einen langeren Abschitt mit einer hheren Anzahl von Betroffenen,
65 dB(A) im Tagzeitraum und/odeb5 dB(A) im Nachtzeitraum tberschritten wer-
den. Ist dies der Fall, iseine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/auch in der Ortsdurchfahrt ei-
ner Bundes oder LandesstraRendglich. Seit Marz 2021 ist fiir die Bewertung von
LarmsanierungsmafRnahmen (z. B. Larmschutzwénde, larmarme Fahrbahnbelége)
die Nachfolgerichtlinie RLSL9 erforderlich. Bei Uberschreitungen von 64 @(A) in
einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem Mischgebiet, kbnnen MaRnahmen
zur Larmsanierung, wie z.B. die Forderung des Einbaus von Schallschutzfenstern
oder die Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags
durchgefiihrt werden. Ausgehend von den verschiedenen Auslésewerten wurde
eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhéhe und
der Nutzungsausweisung des betroffenen Geb&udes und der die Immission ausl6-
senden StraRen vorgenommerHierbei wurden die Fassadenpegel nochmals nach
der RLS19 berechnet und die Gebaude entsprechend des héchstemanzutreffen-
den Pegels eingeteilt.
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In der Anlage 8.3als Ubersicht und in denAnlagen 8.3.01bis 8.3.14 im Detail
sind die Geb&ude rot hervorgehoben, bei denen eirgberschreitung der Larmsa-
nierungswerte identifiziert wurde. Hierbei wurden die unterschiedlichen Auslése-
werte in Abhéngigkeit,der der Gebietseinteilung beriicksichtigt.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2018 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaRnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts méglich. Diese Bereiche sind in démlage 9.1
rot umrandet. Hierbeiwurden Liicken von unter 300m, in denen keine Uberschrei-
tungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Vermeidung von haufigen Geschwindig-
keitswechseln bereits berlicksichtigt. Die Nummerierung der folgenden Bereiche
ist ebenfalls denAnlagen 9.1zu entnehmen.

5.4.3 Vorgeschlagene Larmminderungsmaflnahmen StraRenverkehrslarm

Bereich 01

Straf3enabschnitt: L 566 Morsch
Rheinaustrafle ab Kreuzung mit B6 bis Einmiindung
Jakobstraf3e

Lange: 1.020m

Betroffene: 219 Einwohner tags &41 Einwohnernachts

Maf3nahmen: In diesem Bereich ist ganztags in gleichem Ausmalf eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende Maf3nahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf30 km/h angeordnet.Im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange soll zudem die
Mdglichkeit der Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags gepruft werden.
Fiur die Gebaude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die M6g-
lichkeit zur Forderungdes Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Bereich 02

StraRenabschnitt: HauptstraRe Forchheim
Ab Kreuzung mit B36 bis Kreuzung mitFriedrich-
EbertStralRe

Lange: 280m
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Betroffene: 28 Einwohner tags &0 Einwohnernachts

MaRnahmen: In diesem Bereich istnachts eine deutlich hbhere An-
zahl Bertoffener anzutreffen als tags, jedoch ist der be-
troffene Abschnitt relativ kuraind miindet in einen be-
stehenden Bereich mit Tempo 30.Als kurzfristig wir-
kende MaRnahme wird eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h ganztagsangeordnet.

Bereich 03
StrafRenabschnitt: L 78a Neuburgweier
Auer Stral3e
Lange: 430m
Betroffene: 93 Einwohner tags &5 Einwohnernachts
Maf3nahmen: In diesem Bereich ist ganztags in gleichem Ausmalf eine

hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende Maf3nahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange soll zudem die
Mdglichkeit der Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags gepruft werden.

Fur die Gebaude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgstellt wurde, wird die Mdg-

lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MafRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Abwéagungsrelevante Parameter verkehrsrechtlicher MaRnahmen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefiihrt, sind ilRheinstettenca. 9% der Gesamt-
bevélkerung von hohen undl% von gesundheitsschadlichen Larmimmissionen

des StralRenverkehrs betroffen. Nach Studien der Weltgesundheitsorganisation
WHO kdnnen die sich hieraus myebenden gesundheitlichen Larmschadenskosten

mit ca. 19 a -DKU EHUHFKQHW ZHUGHQ *HJHQ¥Y“EHU G
sind die Kosten durch verkehrsrechtliche MalRnahmen oder die Baukosten von
Larmsanierungsmafinahmen gesamtvolkswirtschaftlich geringerzaisehen.
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Die geplanten verkehrsrechtlichen MaRnahmen erzeugen zunéchst eine theoreti-
sche Fahrzeitverlangerung. Entsprechend der Reduzierung deri@assigen Hochst-
geschwindigkeit, ergeben sich fiir die einzelnen MaRnahmenbereiche folgende
Fahrzeitverlangeragen:

Bereich 01 49s
Bereich 02 13s
Bereich 03 21s

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 30.10.2018 sind Fahrzeitverlangerun-
gen von unter 30s, bedingt durch verkehrsrechtliche MalRhahmen aus Larm-
schutzgrinden, generell hinzunehmen. DiesélWert wird einzeln betrachtetwr in
der Rheinaustraf3eiiberschritten. Generell kann ein Straf3enabschnitt, auf dem
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt, von mehr Fahrzeugen be-
fahren werden als bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite
wird die Leistungsfahigkeit eines Stra3ennetzes von den Knotenpunkten bestimmt,
an denen auf dem vorliegenden Streckenabschnitt keine Anderungen vorgenom-
men werden. (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra3en mit
Wohnnutzung, Straf3enverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 388). Die geplanten
verkehrsrechtlichen Ma3nahmen kénnen im vorliegenden Fall eher zu einer Ver-
stetigung des Verkehrs fiihren.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind irerster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30/ T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach
der Fachliteratur unterschiedlich und hangen zu einem grof3en Ausmalf3 von der
jeweiligen Fahrverlafides Verkehrs ab. Generell giftir 30 km/h ein ungiinstigerer
Schadstoffaussto? als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigurgsnd
Bremsvorgénge bei 30 km/h ab, sodass der Ausstof? von Luftschadstoffen bei einer
Verringerung der zulassige Hochstgeschwindigkeit sisbhadstoffneutral bzw. im
vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs ggf. auch
positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraen mit
Wohnnutzung, Stralenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 388 und Steven, H.
(2012): Schadgoff- und CO2Emissionen bei Tempo 30. Fachtagung des Umwelt-
bundesamtes im November 2012, Berlin).

Von den Fahrzeitverlangerungen sind auch Buslinien betroffen: der Bereich 03
wird von der Linie 106 durchfahrenKeineLinie durchfahrt einen weiteren Bereich
aus der MaRnahmenplanung diese Larmaktionsplans, sodass die Fahrzeitverlan-
gerung jeweils 30s nicht Gibersteigt und damit mit groRer Wahrscheinlichkeit keine

Stadt Rheinstetten QLarmaktionsplanung
Seite14



Taktanpassung erforderlich sein wirdDen dennoch méglicherweise entstehenden
Kosteneiner Taktanpassunggegeniiber, steht aber wie bereits erwahnt die durch
die gesundheitsgefahrdenden Immissionen entstehenden Larmschadenskosten.

Im Zuge der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belangeurden von der oberen
Straf3enverkehrsbehérde eine generelle Zustimmung zum den verkehrsrechtlichen
Anordnung in den Bereichen 1,2 und 3 in Aussicht gestellt. Die Anordnung einer
nachtlichen Geschwndigkeitsbegrenzungunterhalb 70 km/h auf der (B 36) Qwie
im Entwurf zum Larmaktionsplan & Maf3nhahmenbereich 4 formuliert wurde von
der oberen Verkehrsbehérdaufgrund der geringen Betroffenheiten und der Poli-
zeibehorde aus Verkehrssicherheitsgriinden kritisch gesehedbie im Entwurf zum
Larmaktionsplan vorgesene MalRnahme auf der B 36 eine weitereReduzierung
der zulédssigen H6chstgeshwindigkeit einzufiihren, wurdeaus dem Larmaktions-
plan entfernt, da aufgrund der nicht erreichten Mindestzahl von 50 Betroffenen
und keiner nachweisbarenVerkehrssicherheitsproblematik am siidlich anschlie-
Renden Knotenpunkt von Seiten deroberen Verkehrsbehdrde und der Polizeibe-
hdrde keine Zustimmung in Aussicht gestellt werden konnt&/on Seiten deBus-
betreiber und des Amtes fiir Mobilitat des Landkreiss Karlsruhe wurde die Ge-
schwindigkeitsbegrenzungauf der B 36 als unkritisch angesehen, jedoch eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im Bereich 1 (Neuburgweier) aleritisch im Hinblick
auf moégliche Fahrzeitverlangerungen und dadurch ggf. erforderlicheaRtanpas-
sungen.

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit wurde eine Informationsveraabt
tung durchgefiihrt, an der mehrere Biirger teilnahmen. Bei den dabei im An-
schluss an die Vorstellung des MaRnahmenplan gestellten Fragen und abgegebe-
nen Anmerkungen,ging es im Wesentlichen um die Malinahmenbereiche in Neu-
burgweier und an der siidlichen B36. Der Maflnahmenplanung in Neuburgweier
wurden entsprechend dem Entwurf zugestimmt, wahrend im Bereich der 86
umfangreichere LarmschutzmafRnahmen gewiinscht wurderDer nicht mehr als
MaRnahmenkereich B 36 Siid wird jedoch weiterhin hinsichtlich der Verkehrsbe-
lastung und der daraus resultierendedmmissionen iberwacht und ggf. in einer
Fortschreibung des Larmakonsplans neu bewertet.

Im Rahmen der Offenlage gingine Stellungnahmeein, die ebenfalls die MaRnah-
menplanung im Entwurf zum Larmaktionsplan in Neuburgweier (Auer StrafRe) un-
terstltzte.
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Unterstiitzende MalRnahmen
Die bereits im ersten Larmaktionsplan aufgenommenen weiterfiihrenden Maf3nah-
men, bleiben als mittel bis langfristiges Ziel bestehen.

Neben baulichen bzw. verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind auch sogenannte
UZHLFKH ODYQDKPHQ®@ DXI NRPPXQDOHU (EHQH PTJOI
zu einer grundsatzlichen Reduzierung der MPEmissionen und somit zu einer
Verminderung der Larmimmissionen &itragen kdnnen. Hierbei ist die sogenannte
"Stadt der kurzen Wege" mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des
Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadt besonders zu erwahnen. Hierzbnnen ein
Parkraummanagement und die Optimierung der Nahversorgung beitren. In die-
sem Zusammenhang ist auch die Optimierung der Nahmobilitat im Bereich Rad-
verkehr und FulRverkehr zu sehen. Wege bis zu einem Kilometer sollten méglichst
zu FuB, bis zu drei Kilometer méglichst mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
um eine nachhatige Mobilitéat in der StadtRheinstettenzu férdern. Dartiber hin-
aus ist auch die Férderung des OPNV von besonderer Bedeutung.

5.5 Ruhige Gebiete
Fir die nach der EBUmMgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebietenkommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 55 dB(A) ben ausgesetzt sind. Auf der Gemarkung von
Rheinstettenexistieren aber auch gré3ere Flachen, in denen mit groRéfahrscheinlich-
keit davon ausgegangen werden ka, dass dieser Orientierungswert unterschritten wird,
und die gleichzeitig in anderer Form einen Schutzstatus geniel3en.

Obwohl inRheinstettenzwar grof3ere Gebiete mit Wohnbebauung unterhalb der Grenze
von 55 dB(A) Loen zu finden sind, ist es nicht empfélenswert, solche Gebiete als groRRere
zusammenhé&ngende ruhige Gebiete im Sinne der EUmgebungslarmrichtlinie zu defi-
nieren. Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtspre-
chung kein Verschlechterungsverbot enthélt, ist der Rechtund Schutzstatus nicht ab-
schlieBend geklart, bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im
Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der
Naherholung dienen. Einer land oder forstwirtschaftliclen Nutzung in einem ruhigen
Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entgegen.

Fir Rheinstettenwird daher vorgeschlagen, Teile des FFH H E L HRRiéivinigderung zwi-
schen Wintersdorf und Karlsruh®@X QG GHV 1D W X U VAtkhXiMNelLbuEgweisw/ U
als ruhiges Gebiet in Betracht zu ziehenln der Anlage 9.2sind die Gebiete mit einer
Belastung lber 55 dB(A) LDENsowiedas FFHGebiet das Naturschutzgebiet und die
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zusammenhédngende, groRere Flache, die als Ruhiges Gebiet im Sinne der-EU
Umgebungslarmrichtlinie ausgewiesen wirdjargestellt.
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6. Zusammenfassung
Aus der Analyse der Neukartierung des Stral3enverkehrslarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden Manahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larktia
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit. Mittddis langfristig soll mit Hilfe von Mal3-
nahmen der Larmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfoige

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfelgtinachst die
parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hienaurde der
Larmaktionsplan fiir die Dauer eines Monats offentlicausgelegt um der Bevélkerung die
Maglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugebd®arallel dazu
wurde eine Informationsveranstaltung durchgefiinrtAuf der Grundlage der Ergebnisse der
Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange under Offentlichkeitwurde dann die Endfassung
des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diessurde dann den Gremien zur Beschlussfassung vor-
gelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemafR3 den Vorgaben der Humgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MalRnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu tberprifen und zu tGberarbeiten.
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Ingenieurburo fur Verkehrswesen




LEGENDE VERKEHRSANALYSE

‘ KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE Lage der Z&hlstellen
VON & BIS18 UNDVON15 BIS’19 UHR Am 17.10.2019

I SEITENRADARMESSGERAT

S

‘

STADT RHEINSTETTEN
‘ EU- UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 3.1
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLE® LEUTWE

Ingenieurbtro far Verkehrswesen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf




Rheinstetten

VERKEHRSANALYSE

Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Belastungsangaben in Kfz/24h

STADT RHEINSTETTEN
EU- UMGEBUNGSLARMRICHTLIN
LARMAKTIONSPLANUNG

E 3.2

KOEHLERLEUTWEIN

Ingenieurbtro far Verkehrswesen




KARTIERTE STRASSENABSCHNITTE

LEGENDE
Verkehrsbelastung
m— < 4000 Kfz/24h
4000 - 8200 Kfz/24h
= 8200 - 16400 Kfz/24h
>16400 Kfz/24h

Auf DIN A3 in MaRstab 1:30.0 10/21
STADT RHEINSTETTEN
EU- UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 3.3
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Emissionsberechnung Stral3e

StralRe KM p p DTV | vPkw [ vLkw [ vLkw [ vPkw [ DStrQ D Stg|Steig-| LmE | LmE
Tag | Nacht Tag Tag | Nacht| Nacht ung | Tag [ Nacht
% % Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A)| % | db(A)| dB(A)
B36 - 01 0,000 | 6,2 6,2 34000 70 70 70 70 1000| 0,0 [0,2] 69,7 | 62,4
B36 - 02 0,000| 6,2 6,2 31700 70 70 70 70 | 000| 00 [ 04694 ] 621
B36 - 03 0,000| 6,2 6,2 31100 70 70 70 70 |-4,00| 0,0 | 06| 654 | 58,0
B36 - 04 0,000 | 6,2 6,2 27000 70 70 70 70 |-400| 0,0 [01 | 64,7 | 57,4
B36 - 05 0,000 | 6,6 6,6 27000 70 70 70 70 |-400| 0,0 [ 02| 649 | 57,5
B36 - 06 0,000| 8,2 8,2 22300 70 70 70 70 |-400| 0,0 [-04]| 646 | 57,2
B36 - 07 0,000| 8,2 8,2 22300 70 70 70 70 |-4,00| 0,0 [-0,8]| 64,6 | 57,2
B36 - 08 0,000 | 8,2 8,2 22300 70 70 70 70 |-400| 0,0 [ 10| 64,6 | 57,2
B36 - 09 0,000 | 8,0 8,0 28100 70 70 70 70 |-400| 0,0 | 05| 655 | 58,2
B36 - 10 0,000] 8,0 8,0 27000 70 70 70 70 |-4,00| 0,0 [ 02| 654 | 58,0
Badener Str. - 0 0,000] 15 0,4 1800 30 30 30 30 |0,00| 00 |-06]500 1419
Badener Str. - 0 0,000 15 0,4 1800 30 30 30 30 | 0,00 00 |-01]50,0 1| 419
Badener Str. - 0 0,000 15 0,4 1800 30 30 30 30 | 0,00 00 | 0,3]5001419
Hauptstr. - 0: 0,000] 3,3 1,0 5500 50 50 50 50 | 0,00| 0,0 [-04]| 583 ] 494
Hauptstr. - 0O: 0,000] 3,3 1,0 5500 50 50 50 50 | 0,00|] 0,0 [12 583 ] 494
Herrenalber Str. - 0 0,000| 5,0 2,5 7700 70 70 70 70 1000| 0,0 [-0,7]| 62,8 | 52,9
Herrenalber Str. - 0 0,000 | 4,6 2,3 9800 70 70 70 70 1000| 0,0 [-0,8]| 63,7 | 539
Herrenalber Str. - 0 0,000| 4,6 2,3 8500 50 50 50 50 |000| 00 |04] 608|508
Herrenalber Str. - 0 0,000| 4,6 2,3 9700 50 50 50 50 | 0,00|] 0,0 [00 ]| 614|514
Herrenalber Str. - 0 0,000 | 4,6 2,3 8500 100 80 80 100 (0,00 | 0,0 |-0,2] 65,7 | 56,3
Hertzstr. - 01 0,000 2,3 0,7 1800 50 50 50 50 | 0,00 00 |-14(528 | 443
Hertzstr. - 02 0,000 2,3 0,7 1700 50 50 50 50 | 0,00 00 | 03]0526 ]| 441
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Emissionsberechnung Stral3e

StralRe KM p p DTV | vPkw [ vLkw [ vLkw [ vPkw [ DStrQ D Stg|Steig-| LmE | LmE
Tag | Nacht Tag Tag | Nacht| Nacht ung | Tag [ Nacht
% % Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A)| % | db(A)| dB(A)
Hertzstr. - 02 0,000| 1,7 0,5 1600 30 30 30 30 | 0,00| 0,0 [-12]| 496 | 41,4
Hertzstr. - 0« 0,000 1,7 0,5 1500 30 30 30 30 | 0,00 00 |-0,2] 493|411
Hertzstr. - 0Of 0,000 1,7 0,5 1000 30 30 30 30 |0,00|] 0,0 [00] 475 ] 394
Hertzstr. - O¢ 0,000| 1,7 0,5 1000 30 30 30 30 | 0,00| 0,0 [-05]| 475 | 394
Hertzstr. - 01 0,000| 1,7 0,5 1300 30 30 30 30 | 0,00 00 |-1,1] 48,7 | 40,5
Hertzstr. - 0¢ 0,000 2,1 0,6 3500 50 50 50 50 | 0,00 00 |-25]| 556 | 471
Hertzstr. - 0¢ 0,000 2,1 0,6 3500 50 50 50 50 | 0,00 00 |-02]556 | 471
Hertzstr. - 1( 0,000 2,1 0,6 3500 50 50 50 50 | 0,00 00 |-10] 556 | 471
Karlsruher Str. - 0; 0,000 2,0 0,6 6500 50 50 50 50 | 0,00 00 |-05] 58,2 | 49,8
Karlsruher Str. - 0. 0,000 2,0 0,6 6000 50 50 50 50 | 0,00 0,0 [00]|579 ] 494
Karlsruher Str. - 0. 0,000 24 0,7 5000 50 50 50 50 | 000| 00 |03]574 | 4838
Karlsruher Str. - 0! 0,000 24 0,7 3400 50 50 50 50 | 0,00 00 |04 |557]|471
Karlsruher Str. - O 0,000 24 0,7 2600 30 30 30 30 | 0,00 00 |-0,2] 521 | 43,7
Karlsruher Str. - O 0,000 24 0,7 2600 30 30 30 30 | 0,00 00 | 00521 | 437
Karlsruher Str. - 0 0,000 24 0,7 2600 30 30 30 30 | 0,00 00 | 0,3]521 | 437
Karlsruher Str. - O 0,000 | 3,2 1,0 4600 30 30 30 30 | 0,00 0,0 | 0,0 [ 55,0 | 46,3
KVP K 3581/ Messealle 0,000| 5,0 2,5 6500 70 70 70 70 1000| 0,0 [ 00| 62,1 | 52,2
KVP Querspange/Mérscher Str 0,000 34 1,7 7100 70 70 70 70 | 000| 0,0 [ 00| 618 ] 521
L566 - 01 0,000] 51 2,5 10100 80 80 80 80 |000| 00 |06 ] 651|553
L566 - 02 0,000 51 2,5 10100 80 80 80 80 |000]| 00 |1,7 [ 651|553
L566 - 03 0,000 5.1 2,5 18900 70 70 70 70 1000| 0,0 [-0,2| 66,8 | 56,8
L566 - 04 0,000| 4,9 2,4 11600 70 70 70 70 | 000| 0,0 [ 03| 64,6 | 54,7
RGLK1001.res
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Emissionsberechnung Stral3e

StralRe KM p p DTV | vPkw [ vLkw [ vLkw [ vPkw [ DStrQ D Stg|Steig-| LmE | LmE
Tag | Nacht Tag Tag | Nacht| Nacht ung | Tag [ Nacht
% % Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A)| % | db(A)| dB(A)
L566 - 05 0,000| 34 1,7 9200 70 70 70 70 1000| 0,0 [-0,4]| 62,9 | 53,2
L566 - 0€ 0,000| 3,4 1,7 8100 30 30 30 30 [0,00| 29 |-99]| 60,5 | 50,8
L566 - 0€ 0,017 | 3,4 1,7 8100 30 30 30 30 (0,00 39 (11,4 61,4 | 51,7
L566 - 06 0,028 | 34 1,7 8100 30 30 30 30 |000| 00 |-09]|576 | 479
L566 - 07 0,000 2,8 14 4100 50 50 50 50 | 0,00 00 |-0,7] 56,7 | 47,0
L566 - 07 0,000| 2,8 1,4 4100 50 50 50 50 | 0,00 00 | 0,7 |56,7 | 470
L566 - 08 0,000]| 2,8 14 4100 50 50 50 50 | 0,00 00 | 0,2]56,7 | 470
L78A - 01 0,000] 3,9 2,0 4200 50 50 50 50 | 0,00| 00 | 02574 | 475
L78A - 0] 0,000] 3,9 2,0 4700 50 50 50 50 | 0,00 00 |-0,2] 57,9 | 48,0
L78A - 0] 0,000] 3,9 2,0 5100 50 50 50 50 | 0,00|] 0,0 [-11]| 58,3 ]| 484
Leichtssandstr. - 0 0,000 2,0 0,6 6400 50 50 50 50 | 0,00 0,0 |-0,7] 58,2 | 49,7
Leichtssandstr. - 0 0,000| 3,7 1,1 6400 50 50 50 50 | 0,00 00 |-1,3]59,2 | 501
Mérscher Str. - 0: 0,000| 3,2 1,0 6400 50 50 50 50 | 0,00 00 |0,1]589 500
Mérscher Str. - 0. 0,000| 3,2 1,0 7000 50 50 50 50 | 0,00] 0,0 [-0,3]593 ] 504
Querspang 0,000 34 1,7 10700 50 50 50 50 | 0,00|] 00 [08 | 612 ] 514
Rappenw-rther Str. - C 0,000 2,0 0,6 5100 50 50 50 50 | 0,00 00 |0,3]572]| 487
Rappenworther Str. - ( 0,000| 2,0 0,6 3400 30 30 30 30 0,00 0,0 |-05| 53,1 | 44,8
Rappenworther Str. - ( 0,000| 2,0 0,6 3400 30 30 30 30 0,00 0,0 |-0,2| 53,1 | 44,8
Rappenwdrther Str. - ( 0,000 2,0 0,6 3400 30 30 30 30 | 0,00 00 |-04]531 | 4438
Rappenwdrther Str. - ( 0,000 2,0 0,6 2600 30 30 30 30 | 0,00 00 | 0,2]519 | 436
Rappenworther Str. - ( 0,000| 2,0 0,6 2600 30 30 30 30 0,00 | 0,0 0,5 ] 51,9 | 43,6
Rappenworther Str. - ( 0,000| 2,0 0,6 2900 30 30 30 30 0,00 | 0,0 0,2 1524 | 44,1
RGLK1001.res
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Emissionsberechnung Stral3e

StralRe KM p p DTV | vPkw [ vLkw [ vLkw [ vPkw [ DStrQ D Stg|Steig-| LmE | LmE
Tag | Nacht Tag Tag | Nacht| Nacht ung | Tag [ Nacht
% % Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A)| % | db(A)| dB(A)
Rappenworther Str. - ( 0,000| 2,0 0,6 2900 30 30 30 30 0,00 0,0 |-0,2| 524 | 441
Rheinaustr. - 0. 0,000] 19 0,9 6200 50 50 50 50 | 0,00 00 |-23|57,9 | 485
Rheinaustr. - 0, 0,000 2,2 1,1 5300 50 50 50 50 | 000]| 00 |-03|574 | 479
Rheinaustr. - 0. 0,000 24 1,2 5300 50 50 50 50 | 000]| 00 |12 57,6 | 48,0
Rheinaustr. - 0. 0,000 24 1,2 5300 50 50 50 50 | 0,00| 00 |-04] 57,6 | 48,0
Rheinaustr. - 0! 0,000 24 1,2 5200 50 50 50 50 | 000| 00 | 00575 ]| 479
Rheinaustr. - O 0,000 24 1,2 5100 50 50 50 50 | 000]| 00 |-01|574 | 47,38
Rheinaustr. - 0 0,000] 19 0,9 5000 50 50 50 50 | 0,00 00 | 20570 | 475
Rheinaustr. - Oi 0,000 1,9 0,9 4900 50 50 50 50 | 0,00 0,2 |-53]| 57,1 | 47,6
Rheinaustr. - O 0,034] 19 0,9 4900 50 50 50 50 | 0,00 00 |-44]056,9 | 475
Rheinaustr. - 0! 0,000| 2,4 1,2 4800 50 50 50 50 | 0,00 0,0 |-50]| 571 | 47,6
Rheinaustr. - 0! 0,010 24 1,2 4800 50 50 50 50 | 0,00 00 |-42]|571 | 476
Rheinaustr. - 1 0,000 24 1,2 4800 50 50 50 50 | 0,00 00 |11 ]|571 | 476
Rheinaustr. - 1. 0,000 24 1,2 4800 50 50 50 50 | 0,00 00 |11 ]|571 | 476
Umgehungstr. - 0 0,000]| 4,9 2,4 9800 70 70 70 70 | 000| 00 [-14]| 63,8 | 539
Umgehungstr. - 0 0,000| 4,9 2,4 9900 70 70 70 70 | 000| 0,0 [ 01| 639 ] 540
Umgehungstr. - 0 0,000| 4,9 2,4 10000 70 70 70 70 1000| 0,0 [ 02| 63,9 | 54,0
RGLK1001.res
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Emissionsberechnung Stral3e

Legende
Stralle Stralenname
KM Kilometrierung
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
vPkw Nacht km/h -
DStrO dB Korrektur Straf3enoberflache in Zeitbereich
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
RGLK1001.res
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